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AVANT — PROPOS

La mise en place des espaces économiques tels @@rimunauté Economique des Etats
de I'Afrigue de I'Ouest (CEDEAO) ne doit pas répomdhu seul souci de l'intégration
économique, mais doit aussi et surtout viser uh dégeloppement ou les peuples s’y
sentiront partout comme chez eux. Cette situat®mpeut étre sans une libre circulation
des personnes et de biens telle que déclinée pdidpositions dudit espace. Mal connues
des habitants de cet espace, ces dispositiongaoées aux pieds méme par les garants de
la paix et de la sécurité dans bon nombre de parysdiperses tracasseries et la perception
illégale et illicite de certaines sommes d’argéfaice a une telle situation, seule la société
civile qui est a la fois proche des populationsdets autorités supranationales, peut
constituer une réponse adéquate.

C’est dans ce contexte qu’un groupe de jeunesagftiristes a créé I'association Action
Jeunesse UEMOAA(J.UEMOA) dont I'objectif global est le Développement des Etats
africains. Ses actions portent sur: la libre datan des personnes et des biens,
I'intégration régionale et africaine, la migrati@développement, la protection des droits
des personnes en déplacement, la prévention deaila la gestion des conflits, les
facilitations, les plaidoyers, le renforcement dapacités des OSC. L’Association sert de
courroie de transmission des grands principes dgarations Régionales telles que : la
CEDEAO, 'UEMOA, le CILSS etc. et ceuvre au rapprochement des peuples par une
synergie d’action de sensibilisation et d’élabamatiles projets socio-éducatifs.

Selon les organisations sous régionales telles lgueEDEAO et TUEMOA, la libre
circulation des personnes et des biens demeureri& gngulaire de l'intégration régionale
en Afrigue de I'Ouest. Et pour I'ensemble des paiees au développement, I'intégration
régionale constitue la voie pour une économie cdibhe face aux enjeux de la
mondialisation des systemes de développement. dfisseoir une stratégie efficiente et
d'’amener les populations africaines a s’approprier concept de [lintégration,
I'A.J.UEMOA, avec I'appui financier déconds CEDEAO-Espagne sur la Migration et le
Développementa exécuté un projet dénomméMobilisation des voyageurs par voie
terrestre autour de I'Intégration Africaine».

L’une des activités du projet a consisté a uneectél de données aupres des voyageurs par
le biais d’une enquéte et d'un sondage. Ce docuprésente les résultats de cette activité
de collecte de données.



Résumeé du projet

Le projet «Mobilisation des voyageurs par voie terrestre autale I'Intégration
Africaine »a consisté a convoyer des cars de transport emaoand destination des pays
limitrophes du Burkina Faso. L'objectif vise a migd®r un groupe cible de 16.126
passagers autour de leurs droits et obligatiomsdelprotocole de la CEDEAO en matiére
de la libre circulation des personnes et des bietgnser les difficultés et recueillir les
avis et suggestions pour une avancée reelle diegsos de I'intégration régionale. Le
projet a été executé a Ouagadougou par des encgiétgimeurs de niveau universitaire
sur financement du Fonds CEDEAO-Espagne sur laddar et le Développement pour
une durée de 12 mois.

Les résultats de ces actions ont permis de :

1- sensibiliser 20 004 personnes au protocole de REZ® concernant les droits et
obligations en matiére de la libre circulation gessonnes et des biens ;

2- lutter contre les tracasseries routieres et lesgpdions illicites de fonds a chaque
controle ;

3- renforcer le partenariat entre la société civileles institutions étatiques et
régionales ;

4- disposer d'un document référentiel sur la pratiglee la libre circulation des
personnes et des biens dans I'espace communautaire.
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Résumé exécutif

Dans ce contexte de mondialisation, de toute pgarggrands ensembles régionaux sont en
consolidation. Le continent africain ne fait paseption, I'Intégration Africaine passe par
ses différentes régions. Peu apres les indéperslalese Etats africains, certains d’entre
eux ont débuté des formes de rapprochements quiooniu des cheminements assez lents
avant d’aboutir a des espaces économiques.

En Afrique de I'Ouest, la CEDEAO a été créée en518vec pour but, entre autres, de

transformer cette zone en espace de libre ciromales personnes et des biens. Depuis
1979, plusieurs protocoles ont été signés danadeede libre échange. Cependant, la libre
circulation des personnes et des biens n’est tosijoas respectée dans cet espace.

C’est fort de ce constat que le projeMegbilisation des voyageurs par voie terrestre
autour de I'Intégration Africaine a été initié et exécuté par 'A.J.UEMOA. L'un des
volets de ce projet a concerné une collecte desméimna travers une enquéte et un
sondage.

Le sondage et I'enquéte ont été effectués de mamv@mbre 2012. lls sont réalisés par
des jeunes embarqués dans des convois de transpartsnmun a partir de Ouagadougou
a destination des villes de Niamey, Cotonou, Lofénasi, Bouaké et Bamako.

A lissue de cette collecte de données, 18 0320pees ont été sondées, 3 216 ont
répondu au questionnaire d’enquéte et 105 persomsssurces ont subi des entretiens
approfondis.

La majorité des personnes enquétées est constimuéexe masculin. 40% des voyageurs
rencontrés sur les axes sont des commercants oméem’'affaires. Avec une moyenne
d’age de 35 ans, la majorité des voyageurs résidgugkina Faso qui est le pays de départ
et de retour des convois. Les voyageurs rencorsin@s assez fréquents sur les axes
parcourus : environ 80% d’entre eux ont déja fhilspde quatre voyages sur les axes
routiers de la CEDEAO.

91% des voyageurs sondés disent étre pour I'Intiégréfricaine tandis que 6% d’entre
eux sont indifférents a la question. Les hommesbgamh plus favorables a I'Intégration
Africaine que les femmes.

La plupart (60%) des voyageurs sont en déplacepmnt des raisons de travail/affaires.
La majorité des voyageurs utilise la carte natiertidentité comme document de voyage
(77%) contre (8%) pour le carnet CEDEAO et le cammernational de vaccination (41%).

Pour ce qui est des tracasseries, 74% des voyadjeerg avoir payé de I'argent tandis que
21% affirment avoir rempli les formalités avantmtirsuivre le voyage.

75% des voyageurs connaissent la CEDEAO, 65% Ha Gilvculation des personnes et des
biens et 57% l'Intégration Africaine. Parmi eux%8#nt été victimes de tracasserie lors du
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présent voyage. Toutefois, 32% ne savent pas existe des possibilités de plainte en cas
de tracasserie. 5% disent avoir déja porté plafte. question de savoir pourquoi les cas
de tracasserie ne sont pas suivis de plainte, 4&¥alyageurs affirment ne pas savoir ou
se plaindre tandis que 40% d’entre eux trouvenptesédures judiciaires longues.

Pour ce qui est des conditions de libre circulati@s personnes et des biens, 20% des
voyageurs disent en étre tout a fait satisfaitdreddi’% qui n’en sont pas du tout satisfaits.
Concernant I'Intégration Africaine, 40% des voyageen sont tout a fait confiants, contre
16%.
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INTRODUCTION GENERALE

Le présent document est le rapport des résultatmydétes et de sondages menés dans le
cadre du projet de mobilisation des voyageurs par terrestre autour de I'Intégration
Africaine.

Ce projet a été mis en ceuvre et exécuté par I'edsot A.J.UEMOA. Financé par le
Fonds CEDEAO-Espagne sur la Migration et le Dévadopent dont les objectifs visent
a éradiquer la pauvreté dans la sous région oueskiae a travers lintégration
régionale et le renforcement des capacités desigagmns de la société civile, ce projet
a pour ambition de contribuer a la réalisationadeision 2020 de la CEDEAO.

Les activités rentrant dans le cadre de ce projgt abompris, entre autres, la
sensibilisation des voyageurs par voie terrestreurd collecte de données sur
I'appréciation que les voyageurs ont de la libreudation des personnes et des biens, de
I'intégration sous régionale et de I'Intégratiorriééine.

Les grandes phases de I'enquéte ont été :

- les activités préparatoires : mission exploratpipeeparation des documents de
formation et d’enquéte ;

- le recrutement et la formation des agents d’encetétie sondage ;
- les voyages d’enquéte et de sondage ;
- la rédaction du document référentiel.

Le présent document d’analyse traite de la méthgimlet des résultats de I'enquéte et
du sondage. Il procede d’abord par la présentatiooontexte de la CEDEAO. Ensuite,
il aborde la méthodologie du sondage et de I'erequgtfin, il présente les résultats issus
des données analysées.



CHAPITRE | : CONTEXTE DE L'ETUDE

La mondialisation est un phénomeéne irréversibleleetce fait, elle doit étre prise en

compte dans la conception du développement et élgafouissement des Etats.
Concernant I'Afrique, la fragmentation économiquecemmerciale constatée est tout
aussi néfaste que le tribalisme au niveau politidiee multiplication des procédures

douaniéres et administratives, le colt élevé dassports, les marchés étriqués, la
mauvaise repartition de la main d'ceuvre et degatapil'inadéquation de I'offre et de la

demande, le mauvais état des routes internationafegtituent, entre autres, des facteurs
qui freinent le développement du continent.

L’Afrique demeure en grande partie exportatrice noatieres premieres, sans valeur
ajoutée. Elle ne représente que 2 % du commeregnational, avec 12 % de la
population mondiale. Sa population a le plus fautxtd’accroissement au monde.

L’état de I'Intégration Africaine est tributaire dletégration sous régionale. Ainsi, les
obstacles mentionnés au niveau de la réalisatisnedpaces intégrés sous régionaux
constituent de facto des limites a la réalisatiom ldntégration Africaine. En
conséquence, il est nécessaire que les « micre-Etaréent de grands ensembles
économiques et démographiques forts en termes attugtion et de consommation.
L'intégration sous régionale et africaine s’illestfonc de nos jours comme étant le seul
rempart contre le sous-développement, d'ou la mééesde créer des espaces
d’intégration économique, politique et sociocultiereEn ce qui concerne le cas de la
CEDEADO, plusieurs actions louables ont été men€ependant, des limites peuvent
étre constatées surtout dans le cadre de la lilméation des personnes et des biens.

I.1- Présentation générale de la CEDEAO

La CEDEAO est un énorme potentiel humain et écogumiavec une superficie de 6
millions de km2 et une population estimée a envig&® millions d’habitants. Elle
compte 15 Etats membres : le Bénin, le Burkina Fles@€ap Vert, la Cote d’lvoire, la
Gambie, le Ghana, la Guinée, la Guinée Bissauilderia, le Mali, le Niger, le Nigeria,
le Sénégal, la Sierra-Leone et le Togo. Sur le pilatorique, 'espace CEDEAO est
caractérisé par I'extréme mobilité de sa populatiemviron, 90% des flux migratoires
s'effectue par voie terrestre sur plus de 15 000dénfrontieéres entre les Etats membres.

La CEDEAO a pour objectif cardinal, laréation d’une union douaniére et d’'une union
économique. La levée des entraves a la libertérdelation des personnes, des biens,
des services et des capitaux en est la conditeenéslle.

A sa création en 1975, la CEDEAO a mis en place hatéerie de textes visant la
formalisation d’'un espace économique intégré. Hat,eplusieurs protocoles dans le
cadre de la libre circulation des personnes ethiess ont été adoptés depuis 1979.
Cependant, force est de constater que, des pregmegistrés, certaines difficultés,
notamment les tracasseries routiéres et les pevospillicites de sommes d’argent
persistent.



I.2- Contexte sociopolitique, socioculturel et écamique

Les pays de I'Afrique de l'ouest ont été marquésdes crises sociopolitiques internes
et une faiblesse des échanges interafricains catipament a ceux individuellement
entretenus avec les pays d’Europe, d’Asie ou d’Aguér... Des données existantes, il
ressort que teurs marchés étant restreints, ils n'offrent pas gerspectives
intéressantes de rendement aux investisseurs pgernandis que la diversification de
la production et des exportations y est retardées Ipossibilités d'investissements
consacrés aux infrastructures essentielles dontdhilité dépend d'économies d'échelle
y sont donc limitées (APT, 2006 : 133).

Les Etats de l'espace communautaire CEDEAO ont emnmun certaines
caractéristiques qui sont de nature a faciliteprdecessus d’intégration. Les facteurs
favorisants sont d’ordre géo-historique, sociolistigue et économique. L’ensemble de
la zone a connu de grands empires tels que I'enthiréshana, I'empire Sonrhai et
I'empire du Mali. Les passages des explorateudegicolonisateurs européens ont aussi
marqué ces peuples dans leur organisation politiqgependant le processus de
colonisation et de décolonisation a eu pour carellaulturel de doter chaque pays
d’'une langue officielle. C’est ainsi que trois laeg sont actuellement parlées dans la
Communauté. Il s’agit de I'Anglais, du FrancaisletPortugais.

La population de la plupart des pays de I'espacentonautaire double tous les 20 a 30
ans en face d'une espérance de vie relativemebtefaDans le rapport sur le
développement humain durable du PNUD de 2011 dmier pays de la CEDEAO dans
le classement occupait le £33rang sur 187.



Tableau 1.1 : Situation démo-économique des pay$adeEDEAO

Pays Population  Taux de croissance

en 2010 démographique  Esperance de PIB/hbt ($) Classement

(million) (2000-2010) vie PPA IDH 2011
Bénin 9,0 3,2 56,1 1508 167
Burkina Faso 16,0 3,3 55,4 1187 181
Cap Vert 0,5 1,6 74,2 3644 133
Cote d'lvoire 22,0 2,2 55,4 1701 170
Gambie 1,8 3 58,5 1415 168
Ghana 24,0 2,2 64,2 1552 135
Guinée 10,0 2,1 54,1 1048 178
Guinée-Bissau 1,6 2,3 48,1 1071 176
Libéria 4,0 3,7 56,8 396 182
Mali 15,0 31 51,4 1185 175
Niger 16,0 3,7 54,7 690 186
Nigeria 158,0 2,4 51,9 2203 156
Sénegal 13,0 2,6 59,3 1817 155
Sierra Leone 6,0 3,2 47,8 808 180
Togo 7,0 2,6 57,1 850 162

Sources: Rapport sur le développement humain 2011, PNUD

I.3- Contexte de la libre circulation dans la régia de la CEDEAO

La problématique de la libre circulation des penssnet des biens dans I'espace
CEDEAO constitue un défi majeur a l'intégrationipque et économique de la région.

En effet, cette libre circulation des personnedest biens n’est pas une réalité tangible.
Elle est fortement entravée par des pratiques ptodoxes : Erection de barrieres

physiques, préléevements illicites, rackets systi&mues, retards dans le transport des
marchandises entre différents pays membres, etc.

Le Protocole sur la Libre circulation des Persor(i€39) assorti de suppléments définit

les principes, criteres, obligations et codes dalefce et d’établissement au sein de la
Communauté. Il vise la création d’une région saostieres avec des citoyens jouissant
d’'une égalité des droits d’entrée, de sé€jour, deledice et d’établissement dans tous les
pays de I'espace.

La décennie 2000 a 2010 a été caractérisée paistaicoirienne qui a mis en mal les
voyages par voie terrestre en direction de la d@twire. En 2012, le coup d’Etat au
Mali, suivi de la rébellion au Nord ont égalemarituiencé les conditions de circulation.

Malgré son adoption depuis 1979 par la CEDEAO etés@sion en 1993 en vue de
promouvoir l'intégration, la libre circulation dggrsonnes et des biens dans lI'espace
communautaire peine a devenir une réalité.

C’est dans cet environnement que I'A.J.UEMOA aiéniet exécuté le projet de
mobilisation des voyageurs par voie terrestre auded’Intégration Africaine.



La présente étude réalisée dans le cadre dudietpsnscrit dans la droite ligne d'un
état des lieux en ce qui concerne la connaissarlagoeatique de la libre circulation des
personnes et des biens ainsi que I'appréciatidindégration Africaine.

I.4- Objectifs de I'étude

Objectif général

L’étude vise la collecte et l'analyse des donnéas lgs caractéristiques et les
appréciations des voyageurs par rapport a la tilbcellation et a I'lntégration Africaine.

Plus spécifiqguement, elle se fixe les objectif¥anis :

Objectifs spécifiques

» Faire I'état des difficultés que rencontrent legageurs aux différents postes de
contrdle durant le trajet et les étapes de renggssles formalités aux postes
frontiéres ;

* Recenser les pays dont la majorité des ressontsssandisposent pas de pieces
de voyages ;

» Identifier le profil (caractéristiques socio-éconques et sociodémographiques)
des voyageurs en rapport avec leurs caractéristiaigratoires ;

e Evaluer le niveau d'utilisation des différents domnts de voyages (Carnet
CEDEADO, Carte d’ldentité Nationale, Passeport, €ade vaccination...) selon
les caractéristiques des voyageurs ;

» Evaluer le niveau de connaissance des voyageurfadilire circulation des
personnes et des biens, la CEDEAO, et I'Intégratifsicaine.



CHAPITRE II: ASPECTS METHODOLOGIQUES DE LA
COLLECTE DES DONNEES

Pour mieux aborder I'étude de I'état des lieuxalBtre circulation des personnes et des
biens dans lI'espace CEDEAO, il est nécessaire dsepter la méthodologie de la
collecte des données avant la définition des teslogies utilisées dans le document.

[I.1- Méthodologies de la collecte des données

La collecte des données s’est déroulée de marsemiwe sur les six (06) axes routiers
joignant Ouagadougou aux pays voisins du BurkirsoFa

[1.1.1- Echantillonnage de la population cible

La population dans laquelle a été tiré I'échantilide I'enquéte est I'ensemble des
voyageurs sur les axes suivants : 1=Ouaga-Nianeyuaga-Cotonou, 3=Ouaga-Lomé,
4=0uaga-Kumasi, 5= Ouaga-Bouaké, 6= Ouaga-Bamaée.sX axes sont parcourus
par un certain nombre de compagnies les une piusgiéée que les autres.

Tableau 2.1 : Distances parcourues sur les axed'éleide

Axes routiers parcourus Longueurs (en Km)
OUAGA-NIAMEY 529
OUAGA-COTONOU 1021
OUAGA-LOME 1036
OUAGA-KUMASI 736
OUAGA-BOUAKE 773
OUAGA-BAMAKO 910

Les unités primaires (UP) sont tirées sur I'ensenuads compagnies qui parcourent les
différents axes. A ce niveau, le tirage s’estdaitfacon raisonnée. Il s’agit d'opter pour
des compagnies de transport international qui aesgz régulieres sur les axes du projet.
Ainsi, ces premiers choix constituent une délinotatd’'une sous population de
I'ensemble des convois de I'étude. Le nombre depamnies retenues dépendait de leur
capacité a couvrir les six axes ciblés. Pour édt biais de sélection, la méthode de
travail a privilégié I'utilisation d’au moins dewompagnies sur chaque axe.

Les unités secondaires (US) sont les convoisolt$ shoisis par un tirage a probabilité
égale. Deux voyages ont été effectués par moisisorr d’un par compagnie. La date
du premier convoi est choisie de facon aléatoiresda premiére semaine du mois. La
date du deuxiéme convoi est espacée d'un pas peidb

Dans chaque convoi, les individus éligibles sorésad’au moins 15 ans. Il s’agissait
pour I'agent enquéteur d’interviewer 15 individug’ilgchoisira au hasard. Pour le
compte du sondage, il fallait interroger 85 indugdoar convoi.



Carte 2.1 : Axes parcourus par les convois a pade Ouagadougou

Bamako

Bouaké

s AXe parcouru

. Ville d'intervention

- - - - - Frontiére d'Etat
[~ . =

Cotonou

[1.1.2- Méthodologie du sondage

Le sondage s’est adressé aux voyageurs trouvésewdement dans le car, mais aussi
dans les gares et les postes frontieres. L'objpdtiicipal du sondage est de connaitre le
point de vue synthétique des voyageurs par voiedge sur I'Intégration Africaine.

bY

Le sondage est réalisé a partir d’'un cahier oustasdés font un choix parmi les
propositions suivantes : Pour, Contre et Indifferé&@haque page permet d’enregistrer
cing sondés.

[1.1.3- Méthodologie de I'enquéte

Les groupes cibles sont les voyageurs par voiedeg sur ces axes pendant la période
concernée. Au cours de cette enquéte, les donn@esitqtives ont été collectées par un
questionnaire et une fiche de voyage tandis quddasées qualitatives I'ont été par un
guide d’entretien.

[1.1.3.1- L’enquéte par questionnaire

Pour administrer ce questionnaire, le seul cripggie en compte est I'dge de I'individu.
Cette restriction tient au fait que certaines goastne pourraient pas avoir de réponses
pertinentes venant des enfants de moins de 15ans.

Le questionnaire comportait six sections :
» Section A - Identification du voyageur
» Section B - Caractéristiques du voyage et connadgsde l'intégration

» Section C - Connaissance et pratique de la liboailetion
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» Section D - Appréciation de l'intégration et ddilbae circulation
e Section E - Suggestions et recommandations
» Section F - Caractéristiques sociodémographiqud'smiguété
Chaque section est composée d'un ensemble de apestitraite d’'un aspect particulier

des informations a collecter.

11.1.3.2- L’enquéte par la fiche de voyage

Elle a eu pour réle de collecter des informatiomsles convois. Cette fiche est remplie
par les enquéteurs et se compose de trois graadests :

A - Identification du convoi ;
B - Perception des relations voyageurs/autoritésodérole ;

C - Tableau récapitulatif des arréts aux pointsaterole.
[1.1.3.3- L’entretien par le guide

La technique de collecte des données qualitativesngt d’avoir le maximum
d’'informations sur les pratiques en matiére d’indééign et de libre circulation. Les
interviews sont faites a I'aide d’'un guide d’engatsemi-structuré. Elles concernent les
personnes ressources, c’'est-a-dire, les persogaas @assez d’informations a fournir sur
I'intégration et la libre circulation ainsi que des relations entre voyageurs et autorités
de contrbéle. Le choix de ces personnes a intervieshast fait en fonction de leurs
expériences dans les voyages par voie terreste efiteetiens ont été réalisés a l'aide
d’un enregistreur audio.

Entretien individuel voyageur, dans une gare {(a gauche), dans un car {a droite)

Les enquéteurs retiennent souvent une ou deux rp@sacassez informées et aptes a
fournir les informations qualitatives souhaitée® guide d’entretien comporte les
sections suivantes :

* A-identification ;



» B- caractéristiques socio-économiques et démognaphi;
* C- connaissance de la communauté ;
* D- connaissance de la libre circulation ;

* E- perspectives et suggestions.

[1.1.3.4- Le personnel de la collecte

Au niveau central, la collecte de données étaitrammée par une équipe de 4
superviseurs qui s'occupaient des différents aspele I'étude. Cette équipe de
superviseurs a assuré le recrutement, la formatitenprogrammation des voyages.

Le recrutement a été fait sur la base de critesepermettent une meilleure qualité de
I'information a collecter. Il a concerné les étudslchomeurs de niveau licence. La
formation des agents s’est déroulée sur trois jouscours de celle-ci, les futurs agents
ont appris plusieurs notions utiles sur la CEDEA@@dibre circulation des personnes et
des biens. Les méthodes
d’échantillonnage et
d’administration des
questionnaires leurs ont ét

également enseignées.

Sur le terrain, des équipe
de deux personnes: u
homme et une femme
furent chargées de suivr
chaque convoi sur chacui
des six axes de l'enquéte
Pour aussi éviter des biai
liés aux agents de collecte

o Séance de formation des agents d’enquéte et de sensibilisation
les agents ont eté souvent

intervertis sur les axes parcourus.

I1.2- Bilan et difficultés de la collecte

La collecte des données s’est bien déroulée damsdmble. Cependant quelques
difficultés ont freiné I'atteinte de certains résis.

I1.2.1- Difficultés de la collecte

La collecte des données a connu un certain nomdrigndtes du fait des nombreux

refus. En plus, le remplissage des fiches d’enqdé@tes un car en mouvement n’est pas
aisé. Sur I'ensemble des voyages, on a noté gadéleamoyenne des convois était de 50
individus tous ages confondus. C’est parmi cettejuantaine de personnes que 15



personnes ont été interviewées en moyenne par cdviads le faible remplissage des
cars n'a pas permis d'atteindre le nombre de pee®ra enquéter ou a sonder sur
certains axes. En effet,
certains convois avaient moin

de 15 individus éligibles.

Une autre limite des donné
collectées est I'incomplétud
des questionnaires. En effe
certains enquétés n'ont p
voulu renseigner toutes le
informations demandées
C’est surtout les informations
sociodémographiques qui or
recu un faible taux de
remplissage. Pour prioriser le

, . . Remplissage du questionnaire voyageur dans un car
données du questionnaire c.

du sondage, le nombre d’entretien approfondi arétiit. Par conséquent, les 192
entretiens prévus n’ont pas été atteints.

Au niveau des voyages, le calendrier a été ausgirpé par des départs manqués dus a
des pannes de véhicule. Cela a nécessité desgefovoyages entrainant quelque peu
le dérangement de la programmation prévue. Au,t@talcompagnies de transport ont
éte utilisées sur 'ensemble des axes. Ce sont :

» Association des Transporteurs Locateurs du BurnGirLB)
* BITTAR TRANS

« Compagnie Malienne de Transport (CMT)
* RAKIETA

* Compagnie de Transport Singbéogo (CTS)
 IMPERIAL EXPRESS

* Makola Transport

* Rimbo Transport Voyageurs (RTV)

e S. O. Frimpong Transport (SOFT)
 SONEF Transport Voyageur

» Transport Confort Voyageur (TCV)

e Transport Sana Rasmané (TSR)
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11.2.2- Bilan de la collecte

Tableau 2.2 : Récapitulatif de la collecte des dées

Axes routiers parcourus  Sondage  Questionnaire Fishade Entretien
voyage individuels
OUAGA-NIAMEY 2004 381 32 15
OUAGA-COTONOU 2637 529 32 23
OUAGA-LOME 3358 654 32 27
OUAGA-KUMASI 2890 579 32 21
OUAGA-BOUAKE 3787 599 32 10
OUAGA-BAMAKO 3354 474 32 9
TOUS LES AXES 18030 3216 192 105

A l'issue de la collecte des données, 18 030 iddiviont été sondés, 3 216 enquétés et
105 soumis a des entretiens individuels. Le nondlergpersonnes touchées varie selon
les axes parcourus comme l'indique le tableau @sapEn plus, 32 fiches de voyages

ont été remplies sur chacun des axes soit undetab2 fiches remplies.

Tableau 2.3 : Taux de réponse de la collecte dasmé®s individuelles

Axes routiers parcourus Sondage Questionnaire
OUAGA-NIAMEY 79,38 73,68
OUAGA-COTONOU 110,21 96,95
OUAGA-LOME 136,25 123,46
OUAGA-KUMASI 120,63 106,25
OUAGA-BOUAKE 124,79 139,23
OUAGA-BAMAKO 98,75 123,31
ENSEMBLE DES AXES 111,67 110,48

Les taux de réponse du questionnaire et la fichesatelage sont satisfaisants dans
I'ensemble (plus de 110%). Sur certains axes pauspees taux sont moins de 100%.
C’est surtout I'axe OUAGA-NIAMEY qui a eu de failsletaux de réponse. Cela

s’explique par des convois ayant moins de 15 paeoagligibles (Tableau 2.2).
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[1.3- Exploitation des fiches de collecte de donnée

La fiche de sondage et le questionnaire ont éttoiép a travers les phases de saisie, de
traitement et d’analyse.

[1.3.1- La saisie des données

Les données ont été progressivement saisies damsasgue sous le logiciel CSPro.
Trois masques de saisie ont été élaborés a cet effe

* Le masque de saisie pour le questionnaire ;

* Le masque de saisie pour la fiche de voyage ;

* Le masque de saisie pour le sondage.

Ces masques ont été installés sur différentes meshpermettant la saisie simultanée
des données.

11.3.2- Le traitement des données

A l'issue de la saisie entiere des données, iBgpaicedé a leur concaténation. Dans un
premier temps, il a fallu concaténer les données pbaque axe. Ensuite, procéder a la
concaténation des données des différents axesgwoirr une base de données finale.
Cette base de données finale a été enfin transi&néde logiciel SPSS en vue de
I'analyse. Le traitement a permis d’obtenir trogses de données :

* la base de données sur les convois ;

* la base de données sur les voyageurs ;

* la base de données de sondage.

[1.3.3- L'analyse des données

L’analyse des données quantitatives a été faiteegeu logiciel SPSS. Elle a été
essentiellement descriptive. La procédure a pedesstris a plat et des tableaux croisés
pour identifier les caractéristiques des convoreela population enquétée ou sondée.

L’analyse faite pour chacune des bases de donmepmdiere séparée a pris en compte
les themes pertinents pour I'étude. La ligne diteetde I'analyse a pris pour base les
objectifs visés par le projet, a savoir, entre esjtr« recenser les difficultés que
rencontrent ces voyageurs aux différents postesod&Ole, les étapes de remplissage
des formalités aux postes frontiéres » et « Recelese pays dont la majorité des
ressortissants ne disposent pas de pieces de veyage

En ce qui concerne I'enquéte, les résultats somtiva@au des convois et des individus.
Pour ces derniers, I'analyse s’est focalisée sar daractéristiques des voyageurs,
caractéristiques du voyage, la connaissance dédiiation, connaissance et pratique de
la libre circulation, appréciation de l'intégrati@t de la libre circulation. Les données
qualitatives ont été analysées par audition desgistrements a partir de I'ordinateur
permettant la transcriptidn extensales extraits pertinents pour le contenu de I'étude
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1.4- Notions et Terminologies

UEMOA : Union Economique et Monétaire Ouest Afrieai remplace depuis I€ ho(t
1994 I'UMOA (Union Monétaire Ouest Africaine, siegge la commission a
Ouagadougou), qui avait été créee en 1962. L'UEM®Aour banque centrale la
BCEAO.

CITOYENNETE DE LA CEDEAO : Selon le Protocole du B&i 1982 portant code de
citoyenneté de la communauté, est considéré contmei de la communautéteute
personne qui, par la descendance, a la nationalitéh Etat membre et qui ne jouit pas
de la nationalit¢ d’'un Etat non membre de la comauté@ ». Il en découle une
facilitation et simplification des formalités de g3age des citoyens aux frontieres
(Carnet de voyage CEDEAO, Passeport CEDEAO). Ers,p8elon le protocole
additionnel du 6 Juillet 1985 portant code de catedpour I'application du protocole
sur la libre circulation des personnes, le droitédence et d’établissement, obligation
est faite aux Etats membres d'informer les citoysns les conditions d’entrée, de
séjour, de résidence et d’établissement dans kessabtats membres de méme que les
conditions d’expulsion.

DROIT D’ENTREE : Il est garanti par le protocole @3 Mai 1979 a travers la libre
entrée c’est-a-dire sans I'obligation de détenirviga dans les Etats membres pour les
citoyens de la communauté. Une seule conditioraesmplir, étre en possession d’un
document de voyage et des certificats internatiomuvaccination en cours de validité.
Pour voyager au sein de la CEDEAO, le citoyen g¢mtséder I'une des pieces
suivantes : le passeport national, le Carnet deag@yCEDEAO et le passeport
CEDEAO.

DROIT D’ETABLISSEMENT : c’est le droit reconnu a witoyen, ressortissant d’'un
Etat membre de s’installer ou de s’établir dansEtat membre autre que son Etat
d’origine, d’accéder a des activités économiqueded exercer ainsi que de constituer et
de gérer des entreprises et/ou sociétés dans mefitioas définies par la législation de
I'Etat membre d’accueil pour ses ressortissants.

DROIT DE RESIDENCE : Le droit de résidence surditoire d’'un Etat membre de la

CEDEAO est reconnu aux citoyens désirant accéderooua une activité salariée et a
I'exercer, a part les emplois de I'administratiawbfique a moins d’une réglementation
nationale contraire. Les citoyens auront les médneis et libertés que les nationaux de
I'Etat membre d’accueil, exception faite des drgitsitiques. Cependant, le droit de
résidence est soumis a quelques conditions qui:sont

* La carte de résident vaut permis de séjour ou dartgjour ;
« Délai de validité 3 ans renouvelable par périodeseassives de 3 ans ;

* Retrait de la carte de résident en cas de cond@nndu titulaire par une
juridiction a une peine d’emprisonnement pour craghdélit ;

! Tous les concepts utilisés dans les outils declont été définis dans le manuel d’enquéte et de
sensibilisation, utilisé pour la formation des dgen
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* Le refus de délivrer la carte de résident est digmmnaire ;

» Les travailleurs migrants et les membres de lemilfa entrés régulierement sur
le territoire d’'un Etat membre peuvent étre expilséur des raisons de sécurité
nationale et de bonnes mceurs ;

* Les travailleurs migrants en situation régulierenddicient de [I'égalité de
traitement avec les nationaux de I'Etat membrediai.

INTEGRATION ECONOMIQUE : Selon la théorie des ursorelle consiste en un
processus qui passe par cing étapes: 1°) la zendibce-échange ; 2°) l'union
douaniére ; 3°) le marché commun; 4°) l'union éouigue ; et 5°) lintégration
économique.

INTEGRATION : Du latinintegrare : rendre entier, action de faire entrer une partie
dans le toutL’intégration est vue comme le fait d'inclure uéréent dans un ensemble
plus vaste. De facon pratique, I'intégration inglisieurs aspects dont '’économique, le
politique et le social.

LIBRE CIRCULATION (des personnes et des biens) n®k cadre de la CEDEAO, les
dispositions du protocole du 29 mai 1979 sur laelilwirculation conferent aux
ressortissants de I'Afrique de I'Ouest le droitaesuler librement, de s’installer ou ils
veulent dans la communauté en vue d’exercer ouunenactivité. La libre circulation
est une expression qui recouvre les cing droitsmegs aux citoyens de la CEDEAO :
Le droit d’entrée, le droit de séjour, le droit dsidence, le droit d’établissement, le
droit a la justice de la communauté.

NATION : Communauté humaine dont les membres uarsdes liens matériels (sols,
Etat, intéréts économiques communs) et spiritugksdi(ion, histoire, culture), ont
conscience de former une entité.

RESPECT DE LA LOI : C’est le fait de remplir toutles formalités nécessaires avant
de continuer le voyage.
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CHAPITRE Ill : RESULTATS DU SONDAGE

Cette section présente les résultats de I'analgseddnnées issues du sondage. Avant
toute chose, il importe de connaitre les caratitguiss des personnes sondées.

[Il.1- Caractéristiques des sondés

Certaines caractéristiques ont été retenues awawide la population sondée. Les
principales sont le sexe, I'age, le pays de résielen I'axe parcouru.

[11.1.1- Caractéristiques selon les axes parcourus

Graphique 3.1 : Poids (%) des sondés selon les g@egsourus
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Pourcentage des sondés selon les axes parcourus

La plus grande proportion de sondés a été enrégistir 'axe Ouaga-Bouaké (21%) et
la plus faible sur I'axe Ouaga-Niamey avec 11,1%edsort que 56,1% des sondés ont
été interviewés a 'Aller contre 43,9% au Retour.
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[11.1.2- Pays de résidence

Graphique 3.2 : Pays de résidence des personnedées
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Pres de 50% des personnes sondées résident an®8bdso. Cela s’explique par le fait
gue ce pays a constitué le point de départ et weirrgle tous les convois. La Cote
d’lvoire (15,7%) et le Mali (12,6%) sont égalemelais pays ou résident d’'importantes
proportions d’'individus sondés.

[11.1.3- Age et sexe des personnes sondées

Graphique 3.3 : Pyramide des ages des sondés
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Les hommes sont plus représentatifs des persororefees (69%) contre 31% de
femmes. La pyramide des ages affiche qu'a touséalgss les hommes sont plus
nombreux que les femmes. La majorité des voyagerisitue dans les groupes d’ages
25-29 ans et 30-34 ans.

[1l.2- Point de vue des personnes sondées sur I'égration Africaine

L’analyse montre qu’'une majorité de sondés estréle a I'Intégration Africaine.
Cependant, le point de vue sur l'intégration vaeéon des caractéristiques telles que le
sexe, le pays de résidence et I'axe parcouru.

[11.2.1- Point de vue de I'ensemble des sondés

Graphique 3.4 : Pourcentage des avis sur I'Intégaat Africaine
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Une plus grande majorité des personnes sondées ésteur de I'Intégration Africaine
(91,36 %). Une faible proportion (2,97%) des sonetscontre tandis que 5,66% sont
indifférents
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111.2.2- Point de vue des sondés selon le sexe

Graphique 3.5 : Pourcentage des avis selon le sexe
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Les points de vue sur lintégration varient sel@endenre. Les hommes sont plus
favorables a l'intégration (92,2%) que les femm@&8,7{4%). Une forte proportion de
femmes se dit contre l'intégration (3,28%) ou iridé¢6,98%).

[11.2.3- Point de vue des sondés selon I'axe parcauet le pays de résidence

Graphique 3.6 : Pourcentage des avis selon I'axeqoairu
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Selon I'axe parcouru, les voyageurs des axes Ouage et Ouaga-Kumasi sont plus
favorables a I'Intégration Africaine. Par contreplas faible proportion est observée sur
I'axe Ouaga-Bouaké.
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Graphique 3.7 : Pourcentage des avis selon le pdg/sésidence
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Les voyageurs résidents au Ghana et au Togo sast fplorables a I'Intégration
Africaine. Le plus grand pourcentage d'indécisdésen Coéte-d’lvoire et au Benin. La
plus forte proportion de ceux qui sont contre Bitation Africaine, réside dans les pays
non pris en compte par le projet.
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CHAPITRE IV : RESULTATS DE L'ENQUETE

Le quatrieme chapitre du document s’intéressermli@e des données de I'enquéte. I
présente les caractéristigues des personnes eagugtdes aspects relatifs a la libre
circulation et a I'Intégration Africaine.

IV.1- Données sur les convois

Elles concernent le nombre et la durée des artéliétat de perception des relations
voyageurs/autorités de controle.

IV.1.1- Perception des relations voyageurs/autoritéde contréle

La mesure de I'état des relations voyageurs/ae®de controle fixe 10 variables dont
les valeurs se situent entre 0 et 5 proportionmadlg a leur fréequence d’observation.
Les chiffres du tableau sont les moyennes de ceasbles sur 'ensemble des voyages.
Ces moyennes constituent les indicateurs de laatrelations voyageurs/autorités de
contrble.

Tableau 4.1 : Niveau des indicateurs de I'état dekations voyageurs/autorités
de contréle (Pays de départ)

Pays de départ du convoi

Ijglg:teizg:;)n de I'état des Burkina Cote

Faso Niger Bénin Togo Ghana d'lvoire Mali Total
Climat conflictuel 0,4 0,0 0,8 0,6 1,1 2,2 1,3 oJfr
Méfiance 14 1,2 3,3 11 2,1 3,3 3,7 1p
Antipathie 0,8 0,7 15 0,4 3,0 2,5 3,8 1p
Manque de respect 0,7 1,2 2,3 0,6 1,9 2,7 3,3 [,3
Transparence 3,0 3,2 1,8 3,0 1,7 3,3 1,2 3.7
Corruption 1,8 3,2 3,3 4,6 4,0 4,0 4.5 2p
Négligence des voyageurs 1,0 2,0 2,0 0,7 2,4 38 3 3,17
Mauvais traitement des 11 1,2 2,0 11 2,0 2,7 3,8 1,4
voyageurs
Respect des voyageurs 3,6 2,7 2,8 3,7 2,6 3,2 2,0,2 |3
Besoin de changement positif 2,9 4,0 4.8 4,7 41 3 4, 4,7 3,6

NB: O=Aucun, 1=Rare, 2=Rare, 3=Moyen,4=Fréquent, 5=Trés Fréquent

Au niveau du pays de départ, les modalités les féguentes sont « Besoin de
changement positif » (3,6/5) et le «respect degmgeurs » (3,2/5). Le « manque de
respect des voyageurs » et le « Climat conflictusbnt rares.
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Tableau 4.2 : Niveau des indicateurs de I'état dekations voyageurs/autorités
de contrble (Pays d’arrivée)

Pays d'arrivée du convoi

Perception de I'état des relations g,rkina Cote

Faso Niger Bénin Togo Ghana d'lvoire Mali Total
Climat conflictuel 0,6 0,5 1,8 0,6 0,7 3,5 1,3 1]0
Méfiance 1,2 2,3 1,6 0,7 1,9 4,5 3,7 18
Antipathie 0,8 1,7 1,6 0,4 2,1 4,2 3.3 1p
Manque de respect 1,0 1,7 2,0 0,6 1,6 3,5 3,2 1,5
Transparence 3,3 2,6 2,8 3,0 2,3 2,0 0,0 2,7
Corruption 1,9 3,3 4,0 4,0 4,1 4,2 4,3 30
Négligence des voyageurs 1,1 2,5 2,0 0,9 2,0 38 8 3,18
Mauvais traitement des voyageurs 11 3,3 2,6 06 6 1, 3,2 3,3 1,8
Respect des voyageurs 3,4 2,2 2,0 3,3 3,0 2,5 2,09 |2
Besoin de changement positif 3,2 5,5 3,8 4,6 43 0 4, 3,8 3,7

NB: 0=Aucun, 1=Rare, 2=Rare, 3=Moyen,4=Fréquent, 5=Tres Fréquent

Au niveau du pays d'arrivée le « besoin de changeérmesitif » est plus exprimé. Le
«respect des voyageurs » et la «corruption » sorgsi bien cotés. Toutefois,
'importance de ces modalités est fonction des pays

IV.1.2- Perception des moteurs de changement detéd de la libre circulation

Tableau 4.3 : Niveau des indicateurs des moteurchdangement de I'état de la
libre circulation

Céte
Moteurs de changement Burkina Faso Niger Bénin Togo Ghana d'lvoire  Mali  Total

Pays de départ du convoi

Les décrets 1,19 1,83 3,00 1,29 1,71 3,67 1,33 ]
La sensibilisation 3,88 3,83 4,25 5,00 4,71 5,00 005, 4,26
La dénonciation 2,23 2,50 2,25 2,43 3,43 4,67 4,83,80
La répression 1,56 1,83 2,00 1,29 2,14 3,17 4,8305 4
Pays d'arrivée du convoi
Les décrets 1,44 2,17 2,60 1,29 1,57 3,67 1,33 1
La sensibilisation 3,74 4,67 3,40 5,00 4,71 5,00 504, 4,15
La dénonciation 2,34 3,17 4,00 2,14 3,71 4,50 4,00,98
La répression 1,67 2,67 3,00 1,57 2,43 3,83 4,0031 J

NB: O0=Aucun, 1=Rare, 2=Rare, 3=Moyen,4=Fréquent, 5=Tres Fréquent

Des comportements des voyageurs et des forcerkd, il ressort que le principal

moteur de changement est « la sensibilisation s awepoids de 4,15/5. Il est suivi de
« la dénonciation » et de «la répression » aussi bans le pays de départ que
d’arrivée.
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IV.1.3- Le nombre et la durée des arréts

Tableau 4.4 : Nombre moyen d’arrét par axe et tyggeconvoi

Nombre Total Nombre d'arréts Nombre d'arréts
d'arréts dans le pays de départ dans le pays d'arrivée

OUAGA- ALLER 8,5 55 3,0
NIAMEY — RETOUR 6,8 1,8 5,0
Total 7,7 3,7 4,0

OUAGA- ALLER 12,8 4,2 8,6
COTONOU ' ReTOUR 13,6 10,0 3,6
Total 13,2 71 6,1

OUAGA- ALLER 8,4 4,0 4.4
LOME RETOUR 10,7 4,6 6,1
Total 9,6 4,3 53

OUAGA- ALLER 6,4 3,1 3,3
KUMASI RETOUR 7,7 3,0 4,7
Total 7,1 3,1 4,0

OUAGA- ALLER 15,2 3,2 12,0
BOUAKE  RETOUR 17,2 12,8 43
Total 16,2 8,0 8,2

OUAGA- ALLER 11,8 4,3 7,5
BAMAKO  RETOUR 13,7 9,8 3,8
Total 12,8 7,1 5,7

TOTAL ALLER 10,5 41 6,5
RETOUR 11,6 7,0 4,6

Total 11,1 55 5,5

En général, les convois subissent plus de 10 aaxétsours du trajet. Ces arréts sont
inégalement répartis entre le pays de départ pays d’arrivée. Les axes ou I'on note
plus d’arréts sont Ouaga-Bouaké (16 arréts) et @gonou (13 arréts).

Tableau 4.5 : Durée moyenne (en minute) des arrét$on les axes parcourus
et le type de convoi

Axes parcourus

Type de OUAGA- OUAGA- OUAGA- OUAGA- OUAGA- OUAGA-

convoi NIAMEY COTONOU LOME KUMASI BOUAKE BAMAKO Total

ALLER 195 161 64 84 151 151 134
RETOUR 95 149 147 173 151 141 143
TOTAL 145 155 105 128 151 146 138
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La durée totale moyenne des arréts sur les axesyras est de 138 minutes soit plus de
deux heures de temps. Les plus grandes duréesstatadyennes s’observent sur I'axe
Ouaga-Cotonou (155 minutes) et Ouaga-Bouaké (16ltas).

IV.2- Données sur les enquétés

Cette partie présente les résultats d’analyseesuintividus enquétés. Elle fait ressortir
les caractéristiques des enquétés, leur connassampratique de la libre circulation des
personnes ainsi que leur appréciation de I'IntégmaAfricaine.

IV.2.1- Pays de résidence des enquétés

Graphique 4.1 : Pays de résidence des personnesi&égs
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Plus de la moitié des personnes enquétées rési@eir&ina Faso tandis que 11,57%
sont installés en Céte d’'lvoire. Les habitants daliMont assez représentatifs (8,26%)
parmi les voyageurs enquétés.
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IV.2.2- Répartition des enquétés par age et sexe

Graphique 4.2 : Pyramide des ages des enquétés
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La pyramide des ages des enquétés affiche uneitagotre 20 a 44 ans. A tous les
niveaux, les hommes sont plus nombreux que les tsnikiage moyen est de 35 ans
avec une légere variation selon le sexe : 35,1%hes les femmes et 34,89 ans chez les
hommes.

IV.2.3- Profession des enquétés

Tableau 4.6 : Répartition des voyageurs par profeasexercée selon l'axe

parcouru
Profession OUAGA- OUAGA- OUAGA- OUAGA- OUAGA- OUAGA- Ensembld
NIAMEY COTONOU LOME KUMASI BOUAKE BAMAKO
Agriculteur/Eleveur 3,41 1,14 1,22 2,32 18,43 3,14 5,32
/Pécheur
Ouvrier/Manceuvre 5,80 4,12 1,22 4,64 2,33 1,93 43,1
Artisan/Manufacture 1,37 8,47 5,75 1,79 4,47 5,56 ,654
ﬁa‘mg's”a“f (public 57 99 27,23 8,36 6,07 8,04 14,25 13,82
Transporteur 1,37 3,66 4,36 4,64 4,11 4,11 3,91
Commerce/Affaires 39,03 40,27 43,73 64,46 35,60 929, 43,29
Eléve/Etudiant 13,65 7,78 6,79 7,86 9,48 12,80 9,21
Retraité 0,00 0,00 0,52 0,00 0,72 0,00 0,25
Sans emploi 0,00 1,60 4,36 2,68 2,33 5,07 2,84
Autres 6,48 5,72 23,69 5,54 13,60 23,19 13,50
Total 100 100 100 100 100 100 100

D’une facon générale, la majorité des voyageur$ des commercants ou des hommes
d’affaires (43,29%). Cette catégorie est suivie gas personnes qui travaillent dans
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I'administration publique ou privée. L'analyse meantjue I'axe Ouaga-Accra affiche
une forte proportion de commercgants. Par contren#gorité exercant dans I'agro-
pastoral se trouve sur I'axe Ouaga-Bouakeé.

Graphique 4.3 :

Pourcentage des voyageurs par pssien selon le sexe
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Les hommes sont plus présents dans le « commdeiedaf» (45,05%) que les femmes
(37,78%). Au niveau des individus exercant dandniimistration, on trouve une plus
forte proportion de femmes. Les femmes sont aussi @présentées chez les « sans
emploi » et dans « autres professions ».

Tableau 4.7 : Répartition des voyageurs par nomhde voyage selon la

profession
Nombre de voyages effectués

Profession Moisde3voy. 3a5voy. Plusde5voy. Total

Agriculteur/Eleveur/Pécheur 28,57 21,09 50,34 100,40
Ouvrier/Manceuvre 19,54 24,14 56,32 100,40
Artisan/Manufacture 20,97 42,74 36,29 100,40
Administratif (public/Privé) 19,67 29,23 51,09 100,40
Transporteur 13,00 10,00 77,00 100,40
Commerce/Affaires 10,08 18,47 71,45 100,40
Eléve/Etudiant 31,30 38,62 30,08 100,dqo
Retraité 0,00 28,57 71,43 100,00
Sans emploi 38,16 23,68 38,16 100,40
Autres 19,49 26,84 53,67 100,40
Ensemble 17,43 24,32 58,26 100,40

Parmi les catégories socioprofessionnelles, leansporteurs » sont les plus fréquents

sur les axes parcourus avec 77% ayant déja effptusdle 5 voyages.



IV.2.4- Raisons de voyage

Graphique 4.4 : Raisons du présent voyage seloselee

Une plus grande proportion voyage pour les vaca(it@36% contre 8,83% chez les
hommes).

Graphigue 4.5 : Documents utilisés pour le préseniyage selon le sexe
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Une plus forte proportion de femmes utilise la e€anationale d’identité et le carnet
CEDEAO. Les hommes par contre utilisent plus lesppsrt ou la carte scolaire. lls sont
aussi les plus nombreux a voyager sans document.
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Tableau 4.8 : Pourcentage d’utilisation des documgnselon le pays de

résidence
Pourcentage de voyageurs utilisant les documengsybge cités

Pays de C_arte Carnet Cart_e

résidence Aucun Ngtlonglle Carnet Internat. spolgure
——  document d'identit¢ Passeport CEDEAO de Vacc. /étudiant Autres
Burkina Faso 3,1 80,8 25,3 9,3 39,5 6,7 2,4
Niger 17,5 77,6 57,0 16,1 45,0 30,9 0,9
Bénin 0,0 65,8 47,2 12,9 51,2 21,7 3,8
Togo 2,8 73,9 28,8 0,0 26,4 6,4 4.6
Ghana 10,0 50,9 41,1 3.8 13,7 10,0 100
Cote d'lvoire 1,0 72,5 22,4 41 43,4 11,7 12p
Mali 2,5 83,5 23,0 2,5 47,9 10,6 1,7
A;L#ifasirﬁ’says 7,8 77,6 51,0 9,3 61,7 4,4 11,p
Hors d'Afrique 0,0 66,7 53,8 16,7 28,6 0,0 0,(
Ensemble 3,5 77,7 29,0 7,7 40,5 9,1 4,]

La proportion des voyageurs se déplacant sans dadude voyage est la plus élevée
parmi les résidents du Niger. L'utilisation de larte nationale d’identité est plus
fréquente chez les résidents du Mali et du Burlkiaso. Le Carnet CEDEAO est plus

utilisé par les résidents du Niger (16,1%) et cgéuBénin (12,9%).

Tableau 4.9 : Pourcentage d'utilisation des docunteselon la profession

Pourcentage de voyageurs utilisant les documenisyhge cités

Profession des Carte Carnet Carte
VOVATEUrS Aucun Nationale Carnet Internat. scolaire

yag document d'identité Passeport CEDEAO de Vacc. /étudiant Autres
Agriculteur/Eleveur 38 782 183 48 458 76 114
/Pécheur ! ! ! ! ! ! !
Ouvrier/Manceuvre 19,4 76,0 16,7 16,7 44,7 13,3 71
Artisan/Manufacture 4,7 78,9 20,6 0,0 42,5 9,1 1(
Administratif (public 10 70.5 471 6.1 504 124 2 7
/Privé) ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
Transporteur 0,0 76,7 27,8 5,6 26,4 2,8 12
Commerce/Affaires 4,2 84,3 27,2 10,3 37,1 4,1 3
Eléve/Etudiant 1,2 65,8 27,0 5,3 36,5 32,4 2
Retraité 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 33
Sans emploi 0,0 89,7 111 9,3 37,0 3,7 3
Autres 3,5 73,4 33,5 8,7 47,8 7.4 1,
Ensemble 3,4 78,0 29,2 8,1 40,7 9,4 4,

o7

o w b o Wy

[¢2]

La proportion de voyageurs n'ayant aucun documesit mus élevée chez les
ouvrier/manceuvre (19,4%). Ces derniers sont pkauints dans l'utilisation du Carnet
CEDEAO (16,7%). Le carnet international de vacdoratet le passeport sont plus

utilisés par les voyageurs travaillant dans I'adsetimtion publique ou privée
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IV.2.5- Connaissance de l'intégration et pratique d la libre circulation

Graphigue 4.6 : Pourcentage des voyageurs ayanbréu « oui » a la
guestion selon le sexe
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Savez-vous que vous pouvez vous plaindre en cas de
tracasserie ?

Avez-vous déja porté plainte pour tracasseries ?

Avez-vous été victime de tracasseries lors de ce voyage ?

Avez-vous déja été victime de tracasseries lors d'un autre
voyage dans I'espace CEDEAO ?

0 20 40 60 80

Pourcentage

Les hommes affichent une meilleure connaissancka d&EDEAO et de I'Intégration
Africaine. Par contre, la libre circulation des smnes et des biens est mieux connue
par les femmes (69,7%). Cependant, cette connassaste assez nominale chez la
majorité des enquétés comme lillustre cette didini donnée par cette voyageuse
rencontrée sur I'axe Ouaga-Cotonouce«sont des pays voisins qui se sont associés ou
regroupés pour au moins étre d’accord sur un séar p.

Si on demande aux voyageurs S’ils savent gu'il pestsible de porter plainte, les
hommes semblent plus informés avec un pourcen®@deld% ayant déja porté plainte.
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Graphique 4.7 : Pourcentage des voyageurs seloselee et le sens donné a la
libre circulation

m Masculin Féminin

Pour la majorité des voyageurs, la libre circulati@onsiste avoyager sans
tracasserie (62,38%) ou a voyager avec les docsnantcomplet (60,43%). Plus de
10% d’entre eux pensent que la libre circulatidestctransporter des marchandises sans
payer des taxes. Aussi, une faible proportion @ea34%) pense que la libre circulation
c’est le fait de voyager sans document.

A la question gu’est-ce que vous entendez par linmeulation des personnes et des
biens, un interviewé répond :Ras de tracasserie routiere, un commercant quitguit

avec ses bagages quelque part, il vient et il eedans le pays normalement, il paye les
taxes normales, et il rentre avec ses prodwits

Graphique 4.8 : Pourcentage des voyageurs seloselee et les difficultés citées

B Masculin Féminin




Les voyageurs sont conscients des difficultés aquragent la libre circulation des
personnes et des biens, la plus citée de toutés tatasserie routiére. Elle est citée par
61,4% des voyageurs. Lors des entretiens individuel passager de I'axe Ouaga-
Cotonou s’est exprimé en ces termesackiellement quand nous on voyage il y a trop
de probléme. La police ne respecte pas les loied@EDEAO, la douane ne respecte
pas les lois de la CEDEAO. Cela fatigue nous qyageons... Je ne sais pas ce que les
autorités de la CEDEAO font. Est-ce que les respbles de la CEDEAO voyagent et
ne voient pas tout ¢a>?.

Graphique 4.9 : Pourcentage des voyageurs selorrdésons de tracasserie et
le sexe

m Masculin 2 Féminin

Toutes les raisons de tracasserie concernent ptihidmmes que les femmes. Les
tracasseries pour absence de document de marchandipieces d’identité nationale
touchent presqu’autant les hommes et les femmessdlort que 35,71% des femmes
subissent plus de tracasserie sans raison quekeonqu
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Graphique 4.10 : Pourcentage des voyageurs selerslgutions de tracasserie
et le sexe

B Masculin Féminin
20 -

Payer l'argent Respect de la loi Négociation-indulgence RAS Autres

Une plus forte proportion de femmes dit avoir ppgér résoudre les cas de tracasserie.
La résolution de certains cas par « négociatioodgehce » ou par « respect de la loi »
est plus pratiquée par les hommes.

IV.2.6- Appréciation de la libre circulation

Graphique 4.11 : Pourcentage des voyageurs selomivyeau de satisfaction de
la libre circulation

Etes-vous satisfaits des conditions de libre circulation des personnes
et des biens dans I'espace CEDEAO ?

19,76

14,07 36,87

H Pas du tout satisfait
Plutot pas satisfait
Indécis

M Plutot satisfait

H Tout a fait satisfait

u

13,86 15,44

Une forte proportion des voyageurs interviewés (Brést pas du tout satisfaite des
conditions de libre circulation des personnes stliens tandis que seulement 19,76%
d’entre eux se disent tout a fait satisfait. Plesl@,86% sont indécis face a la question.
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Graphique 4.12 : Pourcentage des voyageurs selosebee et le niveau de
satisfaction de la libre circulation

[l Masculin Féminin

Pas du tout satisfait Plutét pas satisfait Indécis Plutét satisfait Tout a fait satisfait

Les hommes sont plus nombreux a ne pas étre #atisles conditions de la libre
circulation des personnes et des biens. Par cameeplus forte proportion de femmes
reste indécise face a la question (16,24%).

I\V.2.7- Appréciation de I'Intégration Africaine

Graphique 4.13 : Pourcentage des voyageurs selomiveau de confiance de
I'Intégration Africaine

Avez-vous confiance en I'Intégration Africaine ?

16,36

7,45

39,8
B Pas du tout confiant

Plutot pas confiant
Indécis
B Plut6t confiant

B Tout a fait confiant

19,61 16,77

Une forte proportion des voyageurs interviewés 828, sont tout a fait confiants de
I'Intégration Africaine tandis que 16,36% disenétné pas du tout confiants. Plus de
16,77% sont indécis.

32



Graphique 4.14 : Pourcentage des voyageurs selosebee et le niveau de
confiance en I'Intégration Africaine

H Masculin Féminin

Pas du tout confiant Plutét pas confiant Indécis Plutét confiant Tout a fait confiant

Les proportions des voyageurs qui sont tout adaitfiants de I'Intégration Africaine
sont assez similaires chez les hommes et les femmesfemmes présentent une plus
forte proportion d’indécises.

Selon les entretiens, la libre circulation des pengs et des biens comporte beaucoup
davantage au profit des populations. Cependantmpaique de contréle, on fait face a
plusieurs inconvénients. D’autres voyageurs pengeatpour l'instant, la CEDEAO ne
procure aucun avantage. D’apres leurs propts,GEDEAO ne fait pas son travail. Il
faut dire aussi que les agents des frontiéres ne gas aussi leur travail. Il faut peut-
étre dire que c'est la CEDEAO car ils ont créé quel chose de tres bien mais
malheureusement il N’y a pas de suivi et voila, snavons trop de tracasseries au
niveau des frontieres... La CEDEAO fait son travaitre les chefs d’Etat, mais pas
avec la populatior.

IV.2.8- Vague de suggestions issues des entretieasec les voyageurs sur
I'amélioration de la libre circulation

Les entretiens ont permis aux voyageurs de donmgrand nombre de suggestions en
ce qui concerne la bonne marche de la libre citiculales personnes et des biens.

En voici quelques unes :

» Certains suggerent que les forces de l'ordre needibipas se laisser corrompre
par les voyageurs et que les voyageurs qui n'ostlea documents en regle
soient interdits de traverser la frontiere.
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Les voyageurs qui n'ont pas de documents en regleedt payer des
contraventions pour avoir des documents (laissegzgravisa, ...) et continuer
leur voyage.

L’habitude étant une seconde nature, il resteciléfide combattre les rackets par
les textes. Certains voyageurs proposent aloi$ faut que les autorités de la
CEDEAO interviennent pour ¢a. Parce que les paigiet les douaniers sont
habitués a prendre I'argent avec force chez lessgéls ne peuvent pas changer
sauf si le gouvernement impose une force ou ure @&ystéme pour arréter ga

Plusieurs voyageurs proposent d'établir une froatiommune ou il y aura
toutes les catégories de forces de l'ordre de<rdifits pays. En effet, les
voyageurs ont constaté des disparités dans lenraiit des passagers selon la
nationalité. lls suggerent de sensibiliser les teles frontieres afin qu’ils ne
soient plus agressifs lorsqu'’il s'agit d’individd&utres nationalités notamment
quand ces derniers entrent dans leur pays.

lls suggerent aussi que les carnets CEDEAO soidivréls dans tous les pays et
pour toutes les nationalités de la CEDEAO a la.f®sur ce faire, il est
nécessaire de mettre a contribution des ambasgadescollecter et traiter les
demandes de carnets CEDEAO au profit des ressontsss

L’éducation et la sensibilisation des populatiorgiennent souvent dans les
propositions des voyageurs en vue de mieux faimaire la CEDEAO et de
vulgariser sa suprématie sur les Etats membres.

L’approche novatrice dans les suggestions liées sehsibilisation est que les
voyageurs proposent que l'étude de la CEDEAO swtrite au programme
d’éducation civique dans chaque Etat de I'espacemanautaire.

Il a été également suggérer la création et I'assmrnent de la visibilité des
structures chargées de recueillir les plaintepkae au niveau des frontieres.
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CONCLUSION ET RECOMMANDATIONS

Conclusion

La réalisation de cette étude s’est inscrite dansaldre du projet de mobilisation des
voyageurs par voie terrestre autour de I'Intégratidricaine. Elle a eu pour but de

collecter et analyser des informations sur lesatérestiques des voyageurs par voie
terrestre et recueillir leur avis sur la connaissaet la pratique de la libre circulation des
personnes et des biens, sur la CEDEAO et I'Intégradfricaine.

Les résultats montrent, entre autres, que la nt@jdas voyageurs ne dispose que d’'une
breve connaissance sur la libre circulation desqrares et des biens, de la CEDEAO et
de I'Intégration Africaine. Il en découle de cetfaine sous information des voyageurs
en ce qui concerne les possibilités et les lieupldete en cas de tracasseries. Malgré
cela, une forte proportion des voyageurs sondéaestable a I'lntégration Africaine.

L’Afrique est un continent en développement donavdhir avec des potentialités
énormes. Cependant, un lendemain meilleur passkiciablement par la libre
circulation des personnes et des biens qui demaypeerre angulaire de la formation
des grands ensembles socioéconomiques.

Recommandations

La rapidité et I'efficacité avec lesquelles I'Aftig réalisera I'intégration, dépendront en
grande partie de I'adhésion des peuples, de le fmtticipation des Organisations de la
Société civile et de la volonté politique des Etatz cotés des Institutions régionales.

Dans l'atteinte de cet objectif, les recommandaticordessous ont été formulées :

A I'endroit des populations :

Se munir des documents de voyages valables ;

S’approprier du concept de l'intégration régionale

Adopter un refus collectif face aux rackets et parceptions illicites ;

- Dénoncer toute entrave liée a la libre circulatites personnes et des biens ainsi
gue ses auteurs ;

Eviter la corruption.

A I'endroit des Organisations de la Société Civile

- Intégrer la problématique de l'intégration régiandhns toutes les actions a mener ;
- Développer des synergies pour I'atteinte les ramult

- Renforcer le suivi et I'évaluation des politiquestrielles définies dans le cadre de

la libre circulation ;
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Renforcer les structures de veille et accéder apaas d’expression a tous les
niveaux.

A I'endroit des Etats :

Eduquer et sensibiliser les populations en matwbgela libre circulation des
personnes et des biens et l'intégration régionaddrizaine ;

Respecter le nombre de postes de contrble fixés lgmrorganisations sous
régionales ;

Renforcer les connaissances des agents de coatml&ontiéres sur les enjeux de
I'Intégration Africaine ;

Prendre des mesures de sanction contre les agemsahdes ;

Vulgariser et faciliter I'obtention des documents doyage tels que le carnet
CEDEADO, le Passeport, le carnet international deivation, etc. ;

Renforcer les capacités des organisations de li@t8ocivile intervenant dans le
domaine de l'intégration régionale.

A I'endroit de 'U.A, de la CEDEAO, de 'UEMOA, etc. :

Opérationnaliser les mécanismes d’application esudei-évaluation de la pratique
de la libre circulation ;

Renforcer les capacités des organisations de li@t8ocivile intervenant dans le
domaine de l'intégration ;

Accélérer la création du mécanisme de réceptiale étaitement des plaintes ;

Accélérer le programme d’'implantation des postesatdrdle juxtaposés entre les
Etats membres ;

Accélérer Il'aménagement des routes internationaldans les espaces
communautaires régionaux ;

Mettre en place des instruments juridiqgues de gamét I'endroit des Etats qui ne
respectent pas les accords.

A I'endroit des Partenaires Techniques et Financiey :

Renforcer le partenariat avec les OSC dans le acialfamélioration des échanges
commerciaux régionaux ;

Soutenir et influencer les Etats africains dangdlecation des accords régionaux.
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ANNEXE | : TABLEAUX DE RESULTATS

Tableau Al : Pourcentage (%) de contrble selon teps de métier

Type de corps de métier
Nombre de Gendarmerie | Police (%)| Douane Service de Autre type
contrbles (%) (%) sécurité routiére (%) | de contrbles (%)
0 2,4 2,9 0,0 96,0 96,0
1 28,3 14,3 8,3 4,2 4,2
2 22,7 315 23,3 0,0 0,0
3 214 19,8 14,5 0,0 0,0
4 8,9 5,8 19,5 0,0 0,0
5 5,8 9,7 18,0 0,0 0,0
6 4,4 4,0 6,2 0,0 0,0
7 3,1 4,2 5,2 0,0 0,0
8 0,0 3,1 14 0,0 0,0
9 1,7 3,3 2,4 0,0 0,0
10 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
11 14 0,0 0,0 0,0 0,0
12 0,0 1,7 1,4 0,0 0,0
Total 100 100 100 100 100

Tableau A2 : Répartition (%) des convois par durttgale des arréts selon le

type de convoi

Durée des arréts ALLER RETOUR Total

Moins de 30mn 2,1 0,0 1,0
30 a 59mn 11,5 0,0 5,7
60 a 119mn 26,0 35,4 30,7
1204 179mn 39,6 39,6 39,6
180mn et plus 20,8 25,0 22,9
Total 100 100 100

Tableau A3 : Répartition (%) des convois par durtale des arréts selon les
axes parcourus

Axes parcourus

Durées des |OUAGA- | OUAGA- OUAGA- |OUAGA- |OUAGA- | OQUAGA-
arréts NIAMEY | COTONOU | LOME KUMASI BOUAKE |BAMAKO |Total
moins de 30mn 0,0 0,0 6,3 0,0 0,0 0,0 1,0
30 a 59mn 0,0 0,0 28,1 6,3 0,0 0,0 5,7
60 a 119mn 59,4 18,8 28,1 34,4 25,0 18,8/ 30,7
120 a 179mn 15,6 40,6 21,9 43,8 50,0 65,6/ 39,6
180mn et plus 25,0 40,6 15,6 15,6 25,0 15,6| 22,9
Total 100 100 100 100 100 100 100
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Tableau A4 : Quelques indicateurs par axe parcoyfs)

OUAGA- OUAGA- | OUAGA- | OUAGA- | OUAGA- | OUAGA-
NIAMEY | COTONOU | LOME KUMASI | BOUAKE | BAMAKO |Ensemble
Combien de voyage terrestre avez-vous effectué datrx pays de la CEDEAO ?

5 voyage ou

moins 37,81 60,41 43,09 26,86 45,38 51,45 43,97
Plus de 5

voyages 62,19 39,59 56,91 73,14 54,62 48,55 56,03
Total 100 100 100 100 100 100 100

Connaissez-vous la CEDEAO ?
Oui 83,66 87,09 78,59 57,74 69,86 81,00 75,63
Non 16,34 12,91 21,41 42,26 30,14 19,00 24,37
Total 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Connaissez-vous l'Intégration Africaine ?
Oui 69,40 66,67 52,13 44,35 56,46 62,63 57,48
Non 30,60 33,33 47,87 55,65 43,54 37,37 42,52
Total 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Connaissez-vous la libre circulation des persoretedes biens ?
Oui 73,41 86,34 75,73 55,56 52,87 58,10 66,14
Non 26,59 13,66 24,27 44,44 47,13 41,90 33,86
Total 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Avez-vous été victime de tracasseries lors de yage?

Oui 37,5 36,2 37,1 36,2 25,3 36,3 34,7
Non 62,5 63,8 62,9 63,8 74,7 63,7 65,3
Total 100 100 100 100 100 100 100

Tableau A5 : Répartition (%) des voyageurs par répe donnée selon le sexe

| Masculin | Féminin| Total
Qu’est-ce que c'est que la libre circulation desgaanes et des biens ?
Transporter les marchandises sans taxe 11,5912,22 11,77
Voyager avec documents au complet 62,36 55,69 60,43
Pouvoir voyager dans tous les pays 4% 72 44,12 45,26
C'est voyager sans document 3,45 4,71 3,82
Voyager sans tracasserie 63,21 60,33 62,38
Autres 2,26 2,46 2,32
Selon vous, quelles sont les difficultés de laelidirculation ?
Manque de document de voyage 52,99 42,63 50,09
Mauvaises relations entre Etats 35,19 32,48 34,41
Trop de barrages de contr6le 41,84 42,21 41,94
Insécurité sur les routes 29,83 25,82 28,68
Tracasserie sur les routes 62,78 57,83 61,40
Autres 4,38 3,04 3,98
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Tableau A6 : Raisons et documents de voyage

| Masculin | Féminin | Total
Quelles sont les raisons du présent voyage ?
Travail/Affaires 66,24 39,00 59,09
Famille 28,06 49,35 33,96
Tourisme 4,81 6,13 517
Vacances 8,83 19,76 11,85
Autres 7,57 6,29 7,22
Quels sont les documents utilisés pour ce voyage ?
Aucun document 3,79 3,17 3,62
Carte nationale d'identité 76,58 79,88 77,47
Passeport 30,93 25,39 29,43
Carnet CEDEAO 7,89 8,28 7,99
Carnet de vaccination 38,13 49,25 41,12
Carte scolaire/d'étudiant 9,76 8,56 9,44
Autres 4,92 3,01 4,39

Tableau A7 : Raisons et solutions des tracasselies du présent voyage

| Masculin [ Féminin| Total

Raisons des tracasseries selon les victimes ?

Pas de document de marchandises 5,14 4,10, 4,86
Pas de document de voyage 15,58 12,58 14,78
Pas de carnet de vaccination 37,89 31,01 36,18
Pas de piece d'identité 9,28 8,50/ 9,08
Aucune 25,00 35,71 27,80
Autres 30,23 24,07| 28,57
Quelles solutions avez-vous apportées ?
Négociation-indulgence 17,97 12,35 16,54
Payer l'argent 72,05 79,55 73,93
Respect de la loi 22,50 17,47 21,21
RAS 5,00 1,92 4,22
Autres 2,63 1,92 2,45
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Tableau A8 : Raisons et solutions des tracasselies d’un autre voyage

| Masculin | Féminin | Total
Raisons des tracasseries selon les victimes ?
Pas de document de marchandises 0,64 2,45 7,81
Pas de document de voyage 20,28 16,76 19,37
Pas de carnet de vaccination 37,02 30,06 35,27
Pas de piéce d'identité 4,46 7,98 5,36
Aucune 27,16 35,33 29,28
Autres 30,27 21,89 28,12
Quelles solutions avez-vous apportées ?
Négociation-indulgence 10,63 19,43 12,95
Payer l'argent 70,42 60,34 68,00
Respect de la loi 20,23 22,86 20,90
RAS 3,85 7,74 4,84
Autres 7,33 10,84 8,22

Tableau A9 : Proportion des voyageurs selon le sekée nombre de voyage

Combie’n de voyage terrestre avez-vous Masculin Féminin Total
effectué entre les pays de la CEDEAO ?

Moins de 3 voyages 16,90 20,54 17,87
3 a 5 voyages 22,61 32,52 25,26
6 voyages ou plus 60,49 46,94 56,86
Total 100,00 100,00 100,00

Tableau A10 : Connaissance et pratique de la lilmieculation

Proportion des voyageurs ayant
répondu « OUI » a la question pos¢e
Masculin Féminin | Total
Connaissez-vous la CEDEAO ? 75,71 74,32 75,34
Connaissez-vous l'Intégration Africaine ? 57,71 56,30 57,33
Connaissez-vous la libre circulation des persoeh@es biens ? 63,69 69,70 65,28
Avez-vous été victime de tracasseries lors de gag® ? 34,60 32,67 34,08
Avez-vous déja été victime de tracasseries lons alire voyage
dans l'espace CEDEAO ? 50,00 46,53 49,07
Avez-vous déja eu des problemes lors du transgovod
marchandises 28,01 21,45 26,28
Savez-vous que Vous pouvez vous
plaindre en cas de tracasserie ? 32,84 29,43 31,94
Avez-vous déja porté plainte pour tracasseries ? 1417, 0,00 5,40
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Tableau A1l : Raisons de I'absence de plainte el d& tracasserie selon le

sexe
Masculin Féminin Total

La tracasserie est normale 758 9,18 7,94
Ne sait pas ou se plaindre 38/48 46,94 40,42
Longue procédure judiciaire 41,82 33,67 39,95
Autres (A préciser) 12,12 10,20 11,68
Total 100,00 100,00 100,00

Tableau A12 : Satisfaction de la libre circulatioselon le sexe

Masculin Féminin Total

Pas du tout satisfait 37,71 34,91 36,98
Plutdt pas satisfait 15,75 13,94 15,28
Indécis 12,94 16,24 13,80
Plutot satisfait 14,22 14,61 14,33
Tout a fait satisfait 19,38 20,30 19,62
Total 100,00 100,00 100,00

Tableau A13 : Confiance en I'lntégration Africainselon le sexe

Masculin Féminin Total

Pas du tout confiant 16,10 14,77 15,76
Plutdt pas confiant 8,20 5,34 7,45
Indécis 15,96 19,29 16,83
Plutét confiant 19,24 20,52 19,57
Tout a fait confiant 40,50 40,08 40,39
Total 100,00 100,00 100,00
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ANNEXE Il : OUTILS DE COLLECTE
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Projet de mobilisation des voyageurs par voie
terrestre autour de 'intégration africaine

FICHE DE VOYAGE

A - IDENTIFICATION DU CONVOI

Questions et Filtres Modalités et codes SAUTS

Al N® de I'axe Parcouru (encercler le code OUA-NYA=1 DUA-COT=2 OUA-LOM=3

correspondant) OUA-KUM=4 OUA-BOU=5 DUA-BAM=6
A2, |N® duvoyage (Va de 1 3 16 voyages(A/R) en raison de 2/mois) A B |
3.  |Type de convoi (encercler le code correspondant) Aller=1 Retour=2
A3. |Date de départ (J/M/A) A (I | Ad. Heure dl:. depart : __h___ _mn
AS.  |Date d'arrivée (J/M/A) T A ) [ AB. Heure d'arrivée : ___h_____mn
A7. |Nombre de passagers (Y S S |
AB.  |N° d'immatriculation du vehicule
A9 Societe de transport fi i /
AL10 |Pays de siege de la société de transport ; I |
All. |Nom et prénoms de I'enquéteur 1 : A A |
Al2. |Nom et prénoms de l'enquéteur 2 | fo . f

B. PERCEPTION DES RELATIONS VOYAGEURS/AUTORITES DE CONTROLE
Noter selon la fréquence d'observation
O=aucun |l-trl'25 rareml 2=rare | 3=mayen | 4=fréequent | S=trés fréquent
Etat du voyage
Pays de depart Pays d'arrivée
Bl. |Climat conflictuel 0 1 2 3] 4 5 0 1 2 3 14] 5
B2. |Mefiance 0 1 2 3 4 5 0 1 2 3|4 5
B3. |Antipathie 0 1 2 3 4 5 0 1 2 3]14] 5
B4. |Mangue de respect 0 1 2 3| 4 5 0 1 2 3 |4] 5
B5. Transparence 0 1 2 3 4 5 0 i 2 3 4 5
B6. |Carruption 0 1 2 3 4 5 0 i 2 3 14 5
B7 Neégligence des voyageurs 0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 14 5
B8. |Mauvais traitement des voyageurs 0 1 2 3] 4 5 0 1 2 3 |4] 5
B9. |Respect des voyageurs 0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 |4 5
B10. |Besoin de changement positif 0 1 2 3| 4 5 0 1 2 3 |4] 5
Appréciation des moteurs de changement [notée de 0 a 5)
Pays de depart Pays d'arrivée

B11. |Les decrets 0 1 2131 4 5 0 1 2 3 |4] 5
B12. |La sensibilisation 0 1 2 3] 4 5 0 1 2 3 14| 5
B13. |La dénonciation 0 1 2 3] 4 5 0 1 2 3 |14] 5
B14. |La repression 0 1 2 3| 4 5 0 1 2 3 |14] 5
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C. TABLEAU RECAPITULATIF DES ARRETS (POINTS DE CONTROLE)

Localité

Début de
'arrét

Fin de
I'arrét

Type de contrdle (Police,
douane ou gendarmerie...)

Observations particuliéres
(Pourquoi I'arrét a été
particulierement long)
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Project of mobilisation of overland travellers

MOA

about African Integration

TRAVELLER QUESTIONNAIRE

Please fill this questionnaire in an anonymous way. Provided informations will be treated confidentially

A - TRAVELLER IDENTIFICATION

Questions and filters | Modes and codes skips
AD. |N® of the coverd road QUA-NYA=1 OUA-COT=2 OUA-LOM=3
{surround the corresponding code) OUA-KUM=4 OUA-BOU=5 DOUA-BAM=6
Al. |N° of the journey ( from 1 to 16{round trip) 2 times a month) 7 AN | /
A2. |Type of journey ( surround the corresponding code) Outward=1 Return=2
A3. |N° of person in the bus / / / /
B. JOURNEY CHARACTERISTICS AND KNOWLEDGE OF INTEGRATION
Bl. |How many overland journeys did you make in the ECOWAS space? 1 2 3 4 5 6+
What are the reasons of the present journey? Work/business......... A TOUrSM wiin
Family s B Holidays ............
B2 others{ precise)
What are the documents |[Notany..........ceeeee.. A Certificate of Vacc.....ccccovriienn . E Passport... ..o
used for this journey? MNational ID card..... B ECOWAS travel certificate......... D Student card...........
B3 Others(precise) X
B4 |What are your country of destination? / / /
o if 2 goto
B5 |Did you know ECOWAS (before today) Yes.iii.. 1 Mo '@ g
B6 What does ECOWAS stand for?
B7 |According to you what are the advantages
of ECOWAS?
B8 |Did you know african integration? (before today) Yesiiiau 1 No 2 HZS’; o
B9 |What does african integration stand for?
B10 |According to you what are the advantages
of african integration ?
C. KNOWLEDGE AND PRACTICE OF FREE MOVEMENT
f
CO. |Did you know the free movement of persons and goods ? (before today ) Yes...... 1 No I 15; P
Cl. |Whatis the free To carry goods without taxes........... A To travel without any document.....
movement of persans To travel with full documentation.... B To travel without harassment..........
and goods? To be able to travel in all countries.. C QOthers (precise) :
C2. |According to you what are Lack of journey document............... A Insecurity on roads ........
the difficulties related to Bad relationship between states ... B harassments on roads ...............
free movement ? Too much checkpoints .......cocouee.e. C Others{precise) :
C3 |Date of your previous journey in ECOWAS space? / / /
DD MM YYYY
If 2 go to
c4 Have you been victim of harassment during that previous journey? - — | c7
If yes what were the reasons No documentation for goods ..... A MO Y EATD s
of these harassments ? No journey documents......c...ewn. B Not any.........
C5. Mo certificate of vaccination....... C Others {precise)
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Questions et Filters I Modes and codes Skips
C6. |What solutions did you bring? Negociation-leniency ... A Respectoflaw ... C
Pay MOoneaY. ... .o B MNothing to report D
Others (precise) X
¢7. |Have you already been victim of harassment during another Yes oo 1 NG oo 2 12 gota
journey in ECOWAS space? C10
If ves what were the reasons No documentation for goods....... A No D eart o cicinwaimns D
€8 |of those harassments? No journey document. ... .. B NOL 3NY. i e E
No certificate of vaccination......... & Others (precise) X
C9. |What solutions did you bring? Negociation-leniency...... A Respect of law ... iniiiicnn C
Pay money ..o B Nothing to report..........ccoeeeeee. D
Others|precise) X
c10. Do you know somebody else who was victim of harassments in Yes. .. 1 Now.... 2
the ECOWAS space
C11. |Did you already have problems during the transport of your goods? ¥Yes... 1 Now...... 2
i i If2 goto
C12. |Do you know that you can complain in case of harassment? Yes.iiu. 1 No......... 2 1
i - il ’ . = i S— If2 goto
C13 |Did you already make a formal complaint for harassment Yesioo.. 1 1| o 2 5
€14 |If yes where did you make In the country where you have been victim.... 1 Your country... 2
the complaint? In another country 3
€15 |if no why did'nt you Harassment is normal...... 1 Do not know where to complain...... 2
make the complaint? long legal procedure......... 3 Others (precise) 9
D. APPRECIATION OF INTEGRATION AND FREE MOVEMENT
I Mot at all I rather not I indifferent I rather I completly
Are you satistied about the conditions of free movement i 2 3 4 5
D1 |of persons and goods in the ECOWAS space? I:l I:l I:l I:l I:l
T 7 3 3 T
D2 |Do you trustin african integration I:I I:l I:I |:| D
E. SUGGESTIONS AND RECOMMANDATIONS
e
What must populations do for
El |a better integration?
What must States do for a better
E2 integration of people?
What must ECOWAS do for a better
E3 integration of people?
Other recommandations
E4 and suggestions
F- INTERVIEWEE SOCIO- DEMOGRAPHICAL CHARACTERISTICS
If given go
F1. |Date of birth / / / / toF3
F2. |Age / / /
F3. |Sex /
F4. |Whatis your birth place? Town/ village: Country: F A
F5. |Whatis your nationality? | / / i
F6. |Whatisyour present place of residence?  Town/ village: Country: £ =
F7. |Whatkind of school ? Not any......1 Koranic sch.....2 Formal school .......... 3 #idhin
did you attend? literacy center............ 4 Others{ precise) 9 F9
F8. |Whatisthe highest level? | / / /
Fa What are the languages you speak the most? Lgl: Lg2: Lg3:
F10 |Whatis your occupation? | / / /
F11 [Marital status ISEn;_:IL‘......l Free union........2 Married........3 Widow/ divorced......... 4

THANK YOU AND GOOD TRIP!
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Projet de mobilisation des vayageurs par voie
terrestre antour de 'intégrarion africaine
MoA
QUESTIONNAIRE VOYAGEUR

Veuillez remplir ce questionnaire de facon anonyme. Les informations fournies seront traitées de facon confidentielle

A - IDENTIFICATION DU VOYAGEUR

[ ] Questions et Filtres Modalités et codes SAUTS

AD. |N° de 'axe Parcouru (encercler le code OUA-NYA=1 OuUA-COT=2 OuA-LOM=3
correspondant) OUA-KUM=4 OUA-BOU=5 OUA-BAM=6
Al. |N°duvoyage (Vade 1a 16 voyages(A/R) en raison de 2/mois) VR | /
A2. |Type de voyage (encercler le code correspondant) Aller=1 Retour=2
A3. |N°de l'individu (dans le car) fiaf / /
B. CARACTERISTIQUES DU VOYAGE ET CONNAISSANCE DE L'INTEGRATION
I
T
Bl. |Combien de voyage terrestre avez-vous effectué entre dex pays de la CEDEAD 1 2 3 4 5 b+
Quelles sont les raisons du présent voyage Travail/affaire .. A ToursSme ... ©
Famille ccuanna: B Vacances ....iw D
B2 Autres (préciser) ¥
Quels sont les documents Aucun document.... A Passeport.............C Carnet de vacc. ........E
utilisés pour ce voyage Cart. d'id. nat. ....... B Carnet CEDEAD........D Carte scol./d'étud. ...F
B3 Autres (Préciser) X
B4 |Quel est votre pays de destination? / / /
BS |Connaissez-vous la CEDEAD 7 favant aufourd huil DU 1 MOM i 2 09 N
Be6 |Qu'est ce gue c'est gue la CEDEAD 7
I
B7 |3elon vous, guels sont les avantages
de la CEDEAD ?
B8 [Connaissez-vous l'Intégration Africaine ? (ovant aufourdhui) 0] £ | RRRTRRSRSt | MNON ann 2 i 2aar k £}
B9 |CQu'est ce gue c'est gue |'Intégration Africaine 7
1
B10 (Selon vous, quels sont les avantages
de I'Intégration Africaine ¥ —
C. CONNAISSANCE ET PRATIQUE DE LA LIBRE CIRCULATION
C0. |Connaissez-vous |a libre circulation des personnes et des biens ¢ (avant E:ujourd'huih OuUL.1 NON..2 Saler i ia
C1l. |Cu'est-ce gque c'est gue Transporter les marchandises sans taxe....A C'est voyager sans document........0
la libre circulation des Voyager avec documents au complet...........B Voyager sans tracasserie..
personnes et des biens Pouvoir voyager dans tous les pays........C Autres (Préeciser]) § .
C2. [Selon vous, quelles sont Mangue de document de voyage......... A Insécurité sur les routes ...........D
les difficultés de la libre Mauvaises relations entre Etats ........B Tracasserie sur les routes .........e....E
circulation 7 Trop de barrages de contrdle ..............C Autres (préciser) : X
C3  |Date de votre voyage précédent dans l'espace CEDEAD ? / o / /|
[T Mha AR
5i2 aller a
ca Avez-vous &té victime de tracasseries lors de ce voyage ? 0] 1| U | [0 ] o R 2 o7
5i oui, guelles etaient les Pas de document de marchandises ......A Pas de pigce d'identité............D
raisons des tracasseries 7 Pas de document de vOyage. ... B Autres (préciser) ... sl
Cs. Pas de carnet de vaccination.......w C POCRINT oo i ARG
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Questions et Filtres Modalités et codes SAUTS

Cb. |Quelles solutions avez-vous MNégociation-indulgence...........A Respect de la loi ..............C
apportées 7 Payer l'argent ...coccvvvecee B RAS, e iecieissiecsscnesssseens D
Autres [preciser) »
c7. |AvVEL-vous déja été victime de tracasseries lors d'un autre voyage OUl o 1 NOM oo 2 5 7 ller &
dans |'espace CEDEAD 7 1o
Si oui, quelles étaient les Pas de document de marchandises .......A Pas de pigce d'identité............ D
C8 |raisons des tracasseries 7 Pas de document de voyage......n B Autres [preciser) ... X
Pas de carnet de vaccination..............C PRI el S L E
C9. |Quelles solutions avez-vous Négociation-indulgence.........A Respect de |a loi ...eveeeen .
apportées ? Negociation-corruption .......... B RIS o et s ks I
Autres (préciser) »
c10. Connaissez vous quelgu'un d'autre qui a été victime de oul 1 NON 3
tracasseries lors d'un voyage dans 'espace CEDEAD 7
C11. |Avez-vous déja eu des problemes lors du transport de vos marchandises oul ...l MNON ... 2
. % 52 allera
C12. |Savez-vous que vous pouvez vous plaindre en cas de tracasserie ] £ | SRR 1 NOM. e 2 3
€13 | Avez-vous déjs porté plainte pour tracasseries O 1 NON .. 2 3 zcal"fré
C14 |5i oui, ol avez-vous porté plainte? Dans le pays ou vous avez &té victime ... 1 Votre pays..... 2
Dans un autre pays 3
1
C15 |Si non pourquoi n'aver-vous La tracasserie est normale ......1 Me sait pas ol se plaindre .......2
pas porte plainte? Longue procedure judiciaire.......3 AUtres (A préciser) o, 9
D. APPRECIATION DE L'INTEGRATION ET DE LA LIERE CIRCULATION
| Pas du tout | Plutdl pas | Indifférent | Fluttt | Tout 4 falt
Etes vous satistaits des conditions de libre circulation des 1 2 3 [ 5
D1 personnes et des biens dans l'espace CEDEAD I:l I:[ I:[ D I:‘
T 7 £ [ 5
D2 |Croyez-vous en l'Intégration Africaine l:l l:[ l:[ l:[ l:l
E. SUGGESTIONS ET RECOMMANDATIONS

Qu'est-ce gue les populations doivent

E1l faire pour une meilleure intégration 7

Qu'est-ce gue les Etats doivent faire pour
E2 une meilleure intégration des populations ?

Qu'est-ce gue |a CEDEAQ doit faire pour une
E3 meilleure intégration des populations ?

Autres recommandations et suggestions
E4

F - CARACTERISTIQUES SOCIO-DEMOGRAPHIQUES DE L'"ENQUETE
5l donnde aller

F1. |Date de naissance / / |/ / §F3
F2. |Age / =3
FI. |Sexe i of
F4. |Quel est votre lieu de naissance? loealibs: Pays: A
F5. |Quelle est votre nationalité? | / / /
F6. |CQuel est votre lieu de résidence actuel? Jocalité: Pays: T ST
F7. |Quel type d'école avez-vous Aucune...1 Madersa-coraniqg.....2 Ecole Formelle ........3

frequentée ¢ Centre d'Alphab ..........4 Autres (A préciser) 9 5i 1 aller & FO
F8. |Quelest le dernier niveau d'étude atteint | / / ¥
Fa Quelles sont les langues gue vous parlez le plus? Lgi: Lg?: Lga:
F10 |CQuelle est votre profession? | / i /
F11 |Etat matrimonial Célibataire......1 Union libre........ 2 Marié........3 Veul/Divorcé........4

MERCI ET BON VOYAGE
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GUIDE D’ENTRETIEN APPROFONDI (VOYAGETURS)

A IDENTIFICATION DE L'ENTRETIEN
R N e e e e e e e e e o S e e s e
N2 dusoyage sucTame -ooccssiiisiniamig Typo-demngyames s S N s
et dElenietienm.. oo e e e e e e
Hewe dedébut-deVentvefion oo oo ams i siprep i nss snss s el B s i
Heure de fin de I emiretiemn & it e e e e e —e e a

Nomuef prenom de Fengoelont .oococem i wi s e s s i i e i S e

B. CONNAISSANCE DEIA CEDEAO ET DE LA ILTERE CIRCULATION

- Comnamsance de la : CEDEAD. UEMOA (defmtion. ...) :

-  Avantages de ces sttuctures pour les populations

- Defnttion de la ibre cmculation des personmes et des biens

- Avantages de la bre cwculation pour les populations et les pays ;

-  Incomvenents de la bbre cmoculation -

C. PRATIQUES ET EXPERIENCES DELA IIBRE CIRCULATION

- Quels sont les documentis que vous utthsez pour vovager 7 Est-ce que ces documents

sont recommk par les forces de sécurmé 7

-  Est-ce que les forces de securte exigent d autres documents ou autres choses lors de
VoS vovages !

- % a-t-1 des cbstacles a la ibre cmculation des personnes et des biens 7

-  Quels sont les obstacles a la hbre crculation dans espace CEDEAO ?

- Quels sont les rasons de ces obstacles 7

D. SUGGESTIONS
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- Suggestions powr unes hbre cwculation des personnes et des biens dans Uespace
CEDEAQO (Populations. FEtats) :

- Suggestnons powr uns amehoration du role des stmuctures étatiques (Polbce., douanes. )
et des organssations sous reégionales dans le cadre de b lbre crculation

- Suggestons d'actions novatrices amener pour une meilleurs mtégration afticaine
{Sender de sorte a obtenir de nouvelles actions)

- Autres commentames.

E. CARACTERISTIQUES SOCIO-ECONOMIQUES ET DEMOGRAPHIQUES

B T e T § 2 ¥ oS

4 Natomalie: oo nn s T e N T S L S A i
3 T de PeRldeREe BOIREE . ... oo oo s s o S o S AR
6 Npean detode. v ennanunssrrrrn s nunnmans

T- Profession ... e
B: Reonhrite. Jdef WovameS e e s i s e s eee et s cuse

O- Obgectfs du vovage actuel

Merci infimiment pour votre disponibilité

BON VOYAGE
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FICHE DE SONDAGE

ETES-VOUS POUR OU CONTRE L'INTEGRATION REGIONALE
Pour | | Contre | | Indifférent [ ]

Sexe......Age.......... Pays.......c..cc.......Lieu de résidence.........ccocvveeeeene .

AXe N 1 DATC e FIChe N e

FICHE DE SONDAGE

ETES-VOUS POUR OU CONTRE L'INTEGRATION REGIONALE
Pour | | Contre | | Indifférent [ ]

Sexe......Age.......... Pays............ce....... Lieu de résidence.........ccoevveeveeene s

AXe N 1 DATC e FIChe N e

FICHE DE SONDAGE

ETES-VOUS POUR OU CONTRE L'INTEGRATION REGIONALE
Pour || Contre [ | Indifférent [__|

Sexe......Age.......... Pays.......c.eeeeeennnw Lieu de résidence....n.nn e eevveeceeeees

Axe N i i DAt e Fiche N e,

FICHE DE SONDAGE

ETES-VOUS POUR OU CONTRE L'INTEGRATION REGIONALE
Pour | | Contre | | Indifférent ||
Sexe......Age.......... Pays.......ccceeuunen.. Lieu de résidence.....c.veeveecevinnenes
Axe N° @i Daten e Fiche N,

FICHE DE SONDAGE

ETES-VOUS POUR OU CONTRE L'INTEGRATION REGIONALE
Pour | ] Contre || Indifférent ]

Sexe......Age.......... Pays.......c..cc.......Lieu de résidence.........ccocvveeeeene .
Axe N° @i Daten e Fiche N°
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